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Patentanmeldung 

Firma Dr.-Ing.h.c. F. Porsche KO 
Stuttgart- Zuf fenhausen, Porschestrafle 42 

Verdeok fUr Kraft- 
f ahrzeuge 

FUr Kraft f ahrzeuge, insbesondere Sportwagen, 
1st berelts vorgeschlagen worden, den Fahrgastraum zur 
Sieherung der Fahrzeuglnsassen mit einem ttberschlag oder 
Rollbilgel zu Uberspannen. Dieser Rollbllgel 1st gleich- 
zeitig als TrSger ftlr Dachteile ausgebildet, die abnehm- 
bar am Windschutzsoheibenrahmen und am Rollbilgel be- 
festlgt slnd. 

Demnach bezieht sich die vorliegende Erfin- 
dung auf eln Verdeck flir Kraft f ahrzeuge, das an einem 
Windschutzsoheibenrahmen und an einem den Fahrgastraum 
iiberspannenden Rollbilgel losbar befestigt 1st. 

Die der vorliegenden Erflndung zugrunde lie- 
gende Aufgabe besfceht darin, die Ausgestal tung des 
Verdecks sowLe seine Verbindung mit und BefestL- 
gurig an den angrenzenden Aufbauteilen, dem Wlnd- 

sobutsadbeibenrahmen und dem RollbtlReL, welter zu 
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QemHfl der Erfindung 1st vorgesehen, dafl 
das Verdeok am Windsehutzscheibenrahmen unnach- 
giebig, am Rollbilgel elastiach befestigt 1st. Da- 
durch wird insbesondere bei Sportwagen erreicht, dafl 
die LuftstrOmung und der Unterdruck bei hohen Oe- 
schwindigkeiten sieh nicht nachteilig auf das Ver- 
deck auawirken. Bin Anheben und gegebenenfalls ein 
Herausreiflen des VerdeckB aus seiner Halterung iat aus- 
geschlosaen. Die elastische Verbindung zwiBchen Ver- 
deck und Rollbilgel ermaglicht ein Verwinden des Aufbaues 
ohne Beanspruchung des Verdecks, so dafl sowohl ein star- 
res' als auoh ein Verdeck aus biegsamen Werkstoff ver- 
wendet werden kann. AuBerdera wird dadurch der Rahmen 
der Windsohutzscheibe nicht noch zusStzlich belastet. 
Die unnachgiebige Verbindung des Verdecks mit dem Wind- 
schutzfleheibenrahmen erfulgt form- und kraftsehllissig, 
wobei die den Formachlufl und den KraftschluQ bewirken- 
den Verbindungsceile unabhangig voneinander am Wind- 
schutzsoheibenrahmen und am Verdeck angebracht sind. 
Dadurch wird gerade die derc .ufcerdruok unniittelbar 
ausgesetzte Kante des Verdecks mehrfach gegen ein Ver- 
schieben oder Anheben gesiehert. Auflerdem stellen die 
formschlUssigen Verbindungsmitfcel eine Zentrierung 
acs VerdeG;:£ zum genauen Einrasten der die kraftschlUs- 
sige Verbindung bewirkenden Teiie dar. In vorteilhaf- 
fcer WeLse arfolgt die formschiUssLge Verbindung swLsehen 
dem WLndschutischeibenrahmen iuid dem Verdeck Lm BereLcb 
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der belden windschutzsoheibenrahmenseitigen Eoken des 
Verdecks. Die formschltisslge Verbindung besteht Jewells 
aus elnem Zapfen und elner HUlse, die unnaohgleblg am 
Wlndschutzschelbenrahmen bzw. am Verdeok befestlgt sind. 



Die kraftschltisslge Befestigung des Ver- 
decks am Windsehutzscheibenrahmen erfolgt mlttels 
zweier symmetrisch zur Fahrzeugmitteliangsebene ange- 
ordneter Schl6sser, die am Verdeck angebracht Bind* 
Dadurch wlrd der am Aufbau verblelbende Tell des Da- 
ches Trei von flir die Fahrzeuginsassen gefShrllchen 
Tellen gehalten. Jedes der Schiasser weist neben einem 
Schlie3haken einen unabhangig von der SchloB funk t ion 
mit dem Aindschutzscheibenrahmen zusamraenwirkenden 
Slcherungshaken auf. Durch die doppelte Sicherung des 
Daches wird ein unbeabsiohtigtes L5sen oder Anheben 
desselbc*n weltgehend verhindert. Der SchloBhaken 1st 
welter gem&fl der Erfindung rait elnem Riegel verbun- 
den, der von einem Hebel fiber elne, Steuerflaohen bzw. 
Anschlfige aufWeisende Welle oder dgl • betStigbar 1st. 
Die Welle zur BetKtigung des Riegels besltzt elne 
Nocke zum Sperren des Schloflhakens und einen Finger 
zum Verstellen des Riegels fttr eine BetKtigung des 
Si oherungshakens • 

Die Befestigung des Ve J* decks am Rollbtigel 
erfolgt durch elne 1m wesentlichen horizontal angeord- 
rete Steokverbindung, deren Telle elastisch am Verdeck 
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bzw. RollbUgel gehalten sind. Dadurch wird das Aufsetzen 
des Verdecks wesentlich erleichtert und auflerdem eine 
relative Bewegung zwischen Verdeck und RollbUgel In 
gewlssem Umfang ermSglicht. Dadurch werden die Ver- 
windungsbewegungen des feststehenden Aufbaues des 
Kraft fahrzeuges void Verdeck ferngehalten, so dafi ein 
Besohadigen eines steifen Verdecks und eln Klemmen 
oder Verkanten der Halterung vermieden wird. Die Steck- ^ 
verbindung besteht aus einer am Verdeck befestigten 
Hulse und einem am RollbUgel angebrachten Bolzen, wel- 
cher am entfernt vom Verdeck liegenden Rand des Roll- 
bUgels elastisch gehalten 1st. Dadurch ist ein aus- 
reichend grofler Schwenkweg des Bolzens beim Aufsetzen 
des Verdecks gewahrleistet. Urn das Einfiihren des Bol- 
zens in die HUlse zu erleichtern, ist das mit der 
HUlse zusammenwirkende Ende des Bolzens konisch aus- 
gebildet. , 

Bei einem Verdeck-, dessen Aufienflfiche aus 
leicht biegsamen Werkstoff besteht, der mit formbe- 
standigen Versteifungen verbunden ist, ist gemafl der 
Erfindung vorgesehen, dafl die Versteifungen entlang 
der Rander des Verdecks verlaufen und die Verblndungs- 
und Befestigungsteile des Verdecks tragen. Die seit- 
liche Begrenzung des Verdecks wird durch Rahmenteile 
gebildet, an welchen quererstreckende, scherenartig 
zusaramenlegbare Spannteile angreifen. Das Verdeck 
umfaflt als Versteifungen weiter mehrere, in Pahrzeug- 
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ISngsriohtung verlaufende PreBteile, deren Form der 
Wolbung des Daches angepaflt 1st. Daduroh kann das 
Verdeck leicht zusammengefalten und im Fahrzeug ver- 
staut werden. 

Die PreSteile des Verdecks sind mit den 
Spannteilen verbindbar, wobei die Prefiteile mit 
Klammern, Hasten oder dgl. versehen sind, die rait 
den Spannteilen in Gebrauohslage des Verdeoks zu- 
sammenwirken. Daduroh wird ein Abheben bestimmter 
Absohnitte des Verdecks bei hohen Oeschwindigkeiten 
des Fahrzeuges verhindert und ein sattes Anllegen 
des Verdeoks an den Diohtstreif en des Abbaues er- 
reicht. 

In der Zeiohnung, in weloher eine beispiels- 
weise AusfUhrungsforra der Erfindung wiedergegeben ist, 
sind 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Personen- 

kraftwagens im Bereioh des erfindunga- 

gerattfien Verdeoks, 
Pig, 2 eine Draufsioht auf das Verdeok, 
Pig. 3 ein Sohnitt naoh der Linie III-III 

der Pig, 2, in grHflerem Maflstab, 
Fig. 4 ein Sohnitt der LinLe IV- IV der Pig. 2, 

in grSflerera Maflstab, 
Fig. 5 ein Sohnitt naoh der Linie V-V der 
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Pig. 2, in groflerem Mafistab, 
Fig. 6 ein sohematiaoher Quersohnitt durch 

das Verdeok in gefaltetem Zustand, 
Pig. 7 eine Anaioht dea Sohloases vom Ver- 
, deok. 

Fig. 8 aine Anoioht das Sohloaaes naoh Fig. 7 

in Riohtung R, 
Pig. 9 ain Sohnitt naoh dar Linie IX- IX dar 

Pig. 7* und 
Pig. 10 ein Sonnitt naoh dar Linie X-X der 

Fig. 7. 

Daa Kraft fahrzeug 1 waist in dem in Pig. 1 
wiedergegebenen Bereloh unter anderem aine Windsohutz- 
eoheibe 2 auf, die in einem Rahman 3 gehalten ist, und 
•inan Ubersohlag- oder RollbUgal 4, der einen In der 
Zeichnung nioht naher dargeatellten, durch Tttren 5 zu- 
gMngliohen Fahrgaatraum das Kraft fahrzeuges 1 uberapannt. 
Der RollbUgal 4 (Pig. 5) 1st ans BleohpreBteilen 6, 7 
zusammengeaetzt, die einen kastenf8r»igen Hohlkbrper 
bilden, der tfberatehende Randteile 8, 9 die Befesti- 
gung von Diohtleiaten fur die benaohbarten Wandungen 
aufweist. 

Zwisohen dem Windsohutzsoheibenrahmen 3 und 
dem RollbUgel 4 1st ein Verdeok 10 angeordnet und an 
den Teilen abnehmbar befestigt. Daa Verdeok lO kann ent- 
weder als ein starres, aus Kunatatoff hergestelltes und 
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ggf. zusammenklappbarea Formteil ausgebildet sein oder 
aus einera biegsamen Werkstoff bestehen und faltbar sein. 
Die Erfindung iet in folgendem an Hand eines faltbaren 
Verdeoks nMher erlautert. 

Das Verdeok 10 besteht im wesentlichen aus 
einera Bezug 11 aus Kunstleder oder dgl. und einer Mehr- 
zahl von formbe standi gen Versteifungen. Diese Ver- 
stelfungen urafassen seitliehe Holme 12, 13, die als 
FormguStelle aus Leiohtmetall ausgebildet sind, und 
BleohpreB telle 14, 15, 16, 17, 18, die mit dem Bezug 11 
des Verdeoks verbunden sind und von welehen die Blech- 
preflteile 14 und 18 gleichzeitig an den Holraen 12, 1} 
befestlgt sind. An den Holmen sind welter GestHnge 19, 
20 und 21, 22 gelenklg gehalten, die Jewells soheren- 
artig gegenelnander zusanunenklappbar sind. 

Die Befestigung des Verdeoks 10 am Aufbau 
des Kraft fahrzeuges erfolgt am Windschutzscheibenrahmen 
3 unnachgiebig und am RollbUgel 4 elastisch. FUr die 
Halterung am Rahmen 3 besitzt das Verdeck Zapfenver- 
bindungen 23, 24 und zwei Sohlosser 25, 26, die am Qe- 
stange 19* 20 angebraoht sind. 

Jede der Zapfenverbindungen 23, 24 besteht 
aus einem Zapfen 27 (Pig. 3), der am Holm 12 befestlgt 
1st und weicher in elne HUlse 28 hineinragt, die am 
Rahmen 3 untergebraoht 1st. Die HUlse 28 besteht aus 
%inem abriebfesten Kunststoff (Vulkolan). Der Eingriff 
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des Zapfens 27 in die HUlse 28 erfolgt im wesentlichen 
spiellos, wodurch das Verdeok 10 am Rahmen 3 in hori- 
zontaler Richtung genau geftihrt ist. 

Das Schlofl 25 umfaflt ein Gehause 29, einen 
Riegel 30, einen Sicherungshaken 31 und einen Schlofl- 
haken 32. Das Schlofl 25 ist innerhalb des U-f8rmig aus- 
gebildeten Gestanges 10 untergebracht und rait diesem 
fest verbunden, nur in Pig. 10 dargestellt. Das Ge- 
hause 29 setzt sich aus BlechpreBteilen 33, 34 zusam- 
men. In der in Pig. 7 wiedergegebenen Ansicht des 
Schlosses 25 ist das Bleohpreflteil 34 aus Deutlichkeits- 
grlinden weggelassen worden. Der Sicherungshaken 31 ist 
an einem Uber das Gehause 29 ragenden Teil 35 einer Wel- 
le 36 befestigt, die frei drehbar lm Gehause 29 gelagert 
ist. Mit der Welle 36 1st eine Platte 37 verbunden, an 
der sich eine Peder 38 abstUtzt. I?urch die Wirkung der 
Peder 38 wlrd die Platte 37 entgegen dem Uhrzeigersinn 
beaufschlagt und an einen Anschlag 39, der durch eine Ab- 
biegung des Prefiteiles 34 gebildet wird, gehalten. 

Der Riegel 30 ist innerhalb des Gehauses 
seitlich durch die Blechpreflteile 33, 34 und in Langs- 
richtung durch einen Bolzen 40 gefUhrt, der in ein 
Langloch 4l des Riegels eingreift. Am Bolzen 40 greift 
eine Peder 42 an, die sich am Riegel 30 abstUtzt. Durch 
diese Feder wird der Riegel in der Zeichnung, Pig. 7, 
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nach reohts verstellt. Am Rlegel 30 1st der Schliefi- 
haken 32 befestigt (Fig, 10) . In einer seitlichen 
Ausnehmung 43 des Riegels 30 1st ein EinsatzstUck 44 
befestigt, mit dem eine Betatigungswelle 35 zusammen- 
arbeitet. Diese weist hierzu einen Finger 46 auf, der 
auf das EinsatzstUck 44 und damit auf den Riegel 30, 
entgegen der Wirkung der Feder 42, einwirkt. Die Welle 
45 ist welter mit einer Nockenform bzw. einem Nocken 47 
versehen, der mit einer FlSohe 48 des Riegels zusammen- 
arbeltet. Der Riegel 30 wird mittels einer Feder 49 ge- 
gen die Welle 45 gepreflt. Die Welle 45 1st mit einem 
Handgriff 50 (Fig. 9) versehen. Die Stellung des Hand- 
griffs 50 bei der in Fig. 7 dargestellten Stellung der 
Welle 45 ist durch die unterbroohene Linie 51 angedeutet, 
wobei der Handgriff bzw. die Welle in die Richtung x 
oder y verschwenkt werden kann. 

Die Halterung des Verdeoks 10 am RollbUgel 
4 erfolgt mittels zweier Steekverbindungen 52, 53 • Jede 
der Steekverbindungen besteht aus einem Bolzen 54 und 
einer HUlse 55 (Fig. 5). Der Bolzen 54 ist am Roll- 
bUgel 4 befestigt. Der RollbUgel ist hierzu mifc eLner 
GummibUchse 56 versehen, in welcher der Bolzen gehal- 
ten ist. Die BUchse 56 1st derart angeordnet und aus- 
gebildet, daO der Bolzen In gewLssem Urn fang schwenkbar 
ist and dLe BUohse beLm elngebauten Verdecik unter Ver- 
spannung steht. Das TreLe Bii:Ir r >Y cios; fk>L^ena 54 ir>l ko- 
riLsoh ausgebt liltit . DLe HULno ~> c i Lot mm II:u.:n L«? uni .?r 

ZirLii ;heinsohaitung eLnes (fumin line tal 1 a^jfis tu;f:?-.t igt. 
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Das Verdeok 10 in zusammengefaltetera Zu- 
stand 1st in Pig. 6 dargestellt und zwar an Hand elnes 
Quersohnitts. Die GestHnge 19* 20 und 21, 22 liegen 
hierbei nebeneinander zusamraengeklappt, wobei sie in 
dieser Lage duroh Hasten, Sohnappversohlttsse oder dgl. 
gehalten werden kttnnen. 3oll nun dieses Verdeok in 
einen Wagen eingesetzt oder elngebaut werden, so wer- 
den die Holme 12, 13 aus der in Pig. 6 dargeetellten 
Lage auseinandergeaogen, wobei gleichzeitig die Oe- 
stHnge 19, 20 und 21, 22 scherenartig auseinander- 
gehen, bis sie annHhernd Jewells in einer Linie lie- 
gen. Bin UberdrUoken dieser Uber inre gestreokte Lage 
hinaus verhindert ein unbeabsichtigtes Zusammenklappen 
der GestHnge und das Verdeck bleibt gespannt. Oleioh- 
zeitig wird Jedes der Bleohpreflteile 15* 16, 17 mit dera 
Gestange verbunden. Hierzu ist an jedem der Preflteile 
ein Haken 59 befestigt, der in den Randteil 60 bei- 
spielsweise des OestSnges 19 beim gespannten Verdeck 
10 elngreif t (Pig. 4) . Dadutch wird eine f este Halterung 
der Preflteile erreicht, die satt auf den Dichtungen an- 
liegen und aucn bel hohem Druokunterschied an den Auflen- 
seiten der Aufbauteile nicht abheben. 

Das auf diese Weise gespannte Verdeok wird 
anschlleflend in das Pahrzeug zwischen Rahmen ? und Roll- 
bUgel 4 eingebaub. Zuerst werden dLe HUlsen 55 auf die 
BoLzen 54 aufgesteckb (Pig. 5) und die Zapfen 27 In dLe 
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HUlsen 28 elngefUhrt (Pig. 3). Daduroh 1st das Ver- 
deok 10 am Aufbau dea Kraft fahrzeuges aowelt ausge- 
riohtet, dafi belm vollen Herablaaaen de8 Verdeoka die 
Haken 31 und 32 der SohlBaaer in entsprechende Off- 
nungen oder Sohlltze 61, 62 lm Rahraen 3 elnraaten. 
Dleaen Zustand geben Fig. 7 bla Pig. 10 wieder. Zum 
Sperren dea Sohloaaea wlrd der Hebel 50, In Fig. 5 
durch die Llnle 51 angedeutet, in Rlehtung x bi8 In die 
waagereohte Lage veraohwenkt. Oleiohzeitig wlrd hlerbei 
auoh der Nooken 47 verdreht, der den Riegel 30 eowie 
den mit ihm verbundenen Sohllefihaken 32 vera te lit, 
weloher in der Ormung 62 an den benachbarten Rand- 
teilen dea Rahroens 3 zum Anllegen komnt. 



Zum LtJsen dea Sohlosses wlrd der Hebel 50 1 
aus seiner waagereehten Lage In die Stellung entsprechend 
der Linie 51 zurtlokgeschwenkt . Sobald der Hebel Uber dle- 
se Stellung hinaus in Richtung y bewegt wird, ktMnrat der 
Finger 46 am Elnsatzsttlok 44 zur An lage und verschiebt 
in der Folge' den Riegel 3oCln der Zelchnung Fig. 7) naoh 
links. Dabei wlrd zuerst der Sperrhaken 32 soweit ver- 
stellt, dafi er g&nzllah unterhalb der Offnung 62 zu liegen 
kommt und anschliefiend, wenn der Riegel 30 gegen die 
Platte 37 ankommt und dlese verschwenkt, wird auch der 
Si oherhe it shaken 31 gKnzlieh unter die Offnung 6l ver- 
stellt. Danach kann das Verdeck mit dem SchloQ ange- 
* ho ben und ausgebaut warden. 

-12- 
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Patentansprttche 



1. Verdeck fUr Kraft fahrzeuge, das an einem 
Wlndschutzscheibenrahmen und an einem den Fahrgastraum 
tlberspannenden Rollbtlgel lOsbar befestigt 1st, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Verdeck (10) am Windschutzschei- 
.benrahmen (3) unnachgiebig, am Rollbtlgel (4) elastisoh 
befestigt 1st. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die unnachgieblge Verblndung des Verdecks (10) 
mlt dem Wlndschutzscheibenrahmen (3) form- und kraft- 
schlilsslg erfolgt* 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die den Forrasohlufi und den Kraftschlufl be- 
wlrkenden Verbindungs telle unabhSngig voneinander am 
Wlndschutzscheibenrahmen und am Verdeck angebracht 
sind. 

4. Verdeck nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net # dafi die formschlttsslge Verblndung zwischen dem 
Wlndschutzscheibenrahmen und dem Verdeck 1m Bereich der 
belden winds chutzecheibenrahmenseiti gen Ecken des Ver- 
decks erfolgt. 

5. Verdeck nach Anspruch 4 # dadurch gekennzeieh- 
net, dafi die formschlttsslge Verblndung Jewells aus einem 
Zap fen (27) und einer HUlse (28) besteht, die unnach- 
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giebig am Verdeck (10) bzw. dem Windschutzscheiben- 
rahmen (3) befestigt sind. 

6. Verde ok nach den Anspr lichen 1 bis ^ dadurch 
gekennzeichnet, daS die kraftschlUssige Befestigung 
des Verdeoks mittels zweier symmetrisch zur Fahr- 
zeugmittellangsebene angeordnete SchlSsser (25, 26) 

am Windschutzscheibenrahmen erfolgt. 

7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeioh- 
net, dafl die SchlcJsser am Verdeck angebraoht sind. 

8. Verdeck nach den Ansprtlohen 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafl jedes der SchlcSsser neben einem 
Schlieflhaken (32) einen unabhSngig von der Schlofl- 
funktion mit dem Windschutzscheibenrahmen zusaramenwir- 
kenden Sicherungshaken (31) aufweist. 

9. Verdeck nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der SchlieBhaken 02) mit einem Riegel (30) 
verbunden ist, der von einem Hebel (50) Uber eine, 
Steuerflftchen (47) bzw. Anachlitge (46) aufweisende 
Welle (45) oder dgl. betatigbar iftt. 

10. Verdeck nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Welle (45) zur Bfcttttigung des Riegal* (30) 
eine Nocke (47) zum Sperren des SchlieShakens und elnmn 
Finger (46) zum Verstellen des ftiegels fttr eine BfctHw 
tlgung des Sicherungshakefts (31) besltzt. 
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11. Verdeok naoh Anapruoh 1, daduroh gekennzelch- 
net, dafl die Befeatigung des Verdecks (10) am Roll- 
bilge 1 (4) duroh eine In weaentliohen horizontal an- 
geordnete Steokverbindung erfolgt, deren Telle elastlsch 
am Verdeok bzw. Rollbtigel gehalten slnd. 

12. Verdeok naeh Anapruoh 11, daduroh gekennzeieh- 
net, dafi die Steokverbindung aua einer am Verdeok be- 
festigten HUlse (55) und einem am Rollbtigel angebrach- 
ten Bolzen (5*0 besteht. 

13. Verdeok naoh Anspruch 12, daduroh gekennzeich- 
net, dafl der Bolzen (5*) am entfernt vom Verdeok (10) 
llegenden Rand dea Rollbtlgela elaatisoh gehalten 1st. 

14. Verdeok naoh den Anaprtiohen 12 und 13, daduroh 
gekennzeichnet, dafl daa rait der HUlse zuaammenwirkende 
Bnde (57) dea Bolzena (5*) konisoh auagebildet 1st. 

15. Verdeok, inabeaondere naoh einem oder mehreren 
der vorhergehenden Ansprttche, dessen Auflenfiache au8 
leloht biegaamen Werkatoff beateht, der mit formbe- 
at&ndigen Verateifungen verbunden 1st, daduroh gekenn- 
zeichnet, dafl die Verateifungen (12, 13) antlang der 
RMnder dea Verde oka verlaufen und die Verbindunga- und 
Befestlgungsteile dea Verdecka tragen. 

16. Verdeok naoh Anapruoh 15, daduroh gekennzeioh- 
net, dafl die aeitliohe Begrenzung dea Verdeoka duroh 
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Rahroenteile (12, 13) geblldet wird, an welohen quer- 
erstreokende, soherenartlg zusaanenlegbare Spanntelle 
(19, 20, 21, 22) angreifen. 

17- Verdeok naoh Anspruoh 15, dadurch gekennzeioh 
net, daB das Verdeok als Verstelfungen nehrere in Pahr- 
zeuglfingsriohtung verlaufende PreBteile (14, 15* 16, 
17, 18) umfafit, deran Form dar Wttlbung dee Dachas an- 
gepafit 1st. 

18. Verdsok naoh Anspruoh 17* daB dla Frassteila 
das Verdaoks mlt dan Spannteilen verblndbar slnd. 

19. Verdaok naoh Anspruoh 18, dafi die Frassteila 
mlt Klamraem, Hasten (59) oder dgl. versehen slnd, die 
mlt den Spazuitellen in Oebrauohslage des Verdeoks zu- 

sammenwirken. 
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